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SBB zahlen fiir den Schaden

ZUGUNFALL Bahnpostler
Simon Gerber wurde bei
der Arbeit schwer verletzt.
Nun steht fest: Ein Defekt
war schuld.

STEPHANIE HESS
stephanie. hess@zugerzeitung.ch

Ein technischer Defekt am Gepiécktor
und ein Fehlverhalten: Das sind laut der
Staatsanwaltschaft des Kantons Zug die
Griinde, wie es zum schlimmen Unfall
des Bahnpéstlers Simon Gerber im Ja-
nuar 2012 in Baar kommen konnte.
Damals klemmte der Rotkreuzer am
Bahnhof beim Verladen eines Pickchens
seinen Arm in der Gepécktiir eines
Zuges ein und wurde bis zum Zuger
Bahnhof mitgeschleift. Inzwischen ist
der 48-Jihrige, der beim schlimmen
Unfall einen Teil seines rechten Fusses
verloren hat, wieder wohlauf. Seit Janu-
ar dieses Jahres arbeitet er bei den
Verkehrsbetrieben Luzern (VBL) als
Autobuschauffeur.

Gestorte Turfunktion

Wie die Strafuntersuchung  der
Staatsanwaltschaft geméss einer ges-
tern verdffentlichten Mitteilung erge-
ben hat, liegen keine Hinweise auf ein
Drittverschulden vor. Das bedeutet: Es
ergeben sich keine Anhaltspunkte, wo-
nach der technische Defekt an der Tiir
auf eine unsachgemisse Wartung oder
auf eine mangelnde Konstruktion zu-
riickzufithren wire. Auch der Bericht
der Schweizerischen Unfalluntersu-
chungsstelle (Sust), die unter anderem
schwere Zugunfille zuhanden der Ge-
richts- und Verwaltungsbehorden

untersucht, zeigt in dieselbe Richtung.
Auf den bisher noch unverffentlichten
Bericht, der unserer Zeitung vorliegt,
haben sich die Zuger Strafverfolgungs-
behérden massgeblich abgestiitzt, Da-
rin ist zu lesen: «Der Wagen war
technisch nicht in Ordnung. Die Tiir-
anzeige zeigte geschlossen und ver-
riegelt an, obwohl das Gepicktor noch
weit offen stand beziehungsweise am
Zulaufen war.» Dies haben die Unter-
suchungen der Experten mit dem Tor
ergeben. Die Ursache dafiir sei eine
gestorte Tirfunktion am rechten Ge-
picktor. Die Sust hat daher empfohlen:
«Der Wagen ist bei der nichsten Ge-
legenheit auszusetzen.»

Gemiiss der Zuger Staatsanwaltschaft
haben auch zwei selbst verschuldete
Faktoren zum Unfall beigetragen: Ers-
tens habe Simon Gerber den Warnton

. der Tiirschliessung nicht beachtet. Und

zweitens hat er die Bedienung des Ge-
picktors von der dem Perron abgewand-

«Den Warnton habe
ich tatsichlich nicht
gehort.»

SIMON GERBER

ten Seite aus vorgenommen. Somit
konnte ihn der Lokfiihrer beim Kontroll-
blick vor dem Abfahren nicht sehen.

Haftung vollumfénglich anerkannt
Aus diesen Griinden hat die Zuger
Staatsanwaltschaft die Strafuntersuchung
gegen unbekannt wegen fahrlissiger
schwerer Korperverletzung eingestellt.
Simon Gerber hatte ausserdem sein Des-
interesse an der strafrechtlichen Beurtei-
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lung des Vorfalls erklirt. Im Gegenzug
hatte das SBB-Schadenszentrum die Haf-
tung im Grundsatz vollumfinglich an-
erkannt. Die SBB werden also unter
anderem fiir eine Genugtuung, den Haus-
haltsschaden und den Erwerbsausfall von
Gerber aufkommen miissen.

Alexander Eckenstein, Anwalt des Ge-
schidigten, sagt: «Die Haftungsanerken-
nung der SBB ist ein wichtiger Meilen-
stein fiir uns.» Wenn Simon Gerber die
Probezeit bei den VBL abgeschlossen hat,
wird man mit dem Eisenbahnunterneh-
men fiiber die einzelnen Schadensposi-
tionen verhandeln. Bisher haben die SBB
einzelne Akontozahlungen geleistet, etwa
fiir die Haushaltshilfe, die Simon Gerber
wihrend seiner Regenerationszeit be-

schiftigte. «Wie hoch die Zahlungen der
SBB insgesamt sein werden, ldsst sich
jetzt noch nicht sagen», sagt Eckenstein.
Dabei spiele unter anderem eine Rolle,
wie gut Simon Gerber in seinem neuen
Job Fuss fassen kénne und inwieweit er
in der Haushaltsfilhrung noch einge-
schriinkt sei, Der Anwalt ist zuversicht-
lich, dass diese Verhandlungen noch in
diesem Jahr abgeschlossen werden, «Wir
haben die SBB bisher als guten Ge-
sprichspartner erlebt.»

«Die Zeit war oft zu knapp»

Zu seinem von der Staatsanwaltschaft
festgehaltenen Fehlverhalten sagt Simon
Gerber: «Ja, den Warnton habe ich tat-
sichlich nicht gehért» Dass er das
Gepicktor von der dem Perron abge-
wandten Seite bedient habe und darum
vom Lokfiihrer nicht gesehen wurde, sei
«sicher nicht ideal gewesen», das hitten
aber die meisten Bahnpostler so ge-
macht. «Einige iiberquerten auch die
Gleise, das ist jedoch von Seiten der
SBB nicht erlaubt.» Eigentlich miissten
auch Bahnpéstler die Unterfithrung be-
nutzen. Doch: «Die Zeit war einfach oft
zu knapp», sagt Simon Gerber. An be-
sagtem Tag hatte er fiir einen Ein- und
einen Auslad nur drei Minuten Zeit.
«Wenn ich durch die Unterfiihrung ge-
gangen wire, wire ich erst auf dem
Perron angekommen, wenn der zweite
Zug schon abgefahren wire.»

Bernhard Biirki von der Medienstelle
der Schweizerischen Post sagt dazu:
«Jedes Mal, wenn ein Unfall passiert,
nimmt man das bei der Post als Anlass,
um die Prozesse genau anzuschauen,
die zum Vorfall gefithrt haben.» Wenn
es notig sei, werden auch Massnahmen
ergriffen. Ob nach Simon Gerbers Unfall
sicherheitstechnische Massnahmen er-
griffen worden seien, will der Medien-
sprecher aber nicht sagen. ;
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